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PANCERNIK 

Na idjeelu priedsta- 
wiamy model redukcyj- 
no-ply wajacy wtoskle- 
m> panc-crnika ..Vltto- 
rlo Veneto", wykonany 
przei B, Oztmsklego i 
pracownl Klubu Modc- 
larsklexo LOK, I. (id/ 
Gdrna, 

Fot. M. Kedzierotp'! 1 '! 




Flu do jut wlele o tylnokolow- 
cach plywajqeyeh na Tiree Mlssi- 
ilpl. Dla model* rzy, prainacycti 
xapoznat 1I3 ■ **, ciekawa. kon- 
•trukeja, xamienciamy wewn^tn 
numeru pinny, a na oktadce — 
ryiunek legti msJowniezrgo itat- 
ku. 

Okladke projektowal A. W8RKA 





MODEL AKROBACYJNY 
..SPITFIRE" 

Znany models rz Waclaw 
Piasecki z Krakow a zbudo- 
wat model akrobacyjny (pol- 
redukeja samolotu „Spitfire" 
w barwaeh 317 dywlzjonu). 
Dane modelu: rozpi^tosfc 1435 
mm, dlugosfc 1000 mm, edi- 
tor 1350 G, silnik ENYA 35, 
&mfgto 250 x 125 mm. 

Na zdje.ciu konstruktor 
przy modelu. 



GALEOH ..WOlNir 

lan Zelaako — uczert PLSP w 
Opolu intcrrauje sic historic bu- 
downictwa okr^towego 1 mode- 
la rst we m hlstorycznym, Jednym 
x ostatnlo zbudowanycb model! 
Jest galeon „Wodnik", klorego 
/djecie xamiesicxamy obok. Kol, 
2elaako wszystkle modele budu- 
je w skall 1:100, Ostatnlo przy- 
stapll do budowy modelu 
siwedzkletto okr^tu z XVIII w. 
„Waza". Fot, B. Lffitl 
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IN mlcinym „Wostok" 1 Jego wlelostopniowa, rakiety nofn%, za- 
mieszczamy pi any model u redukcyjnego tej raklety. Zdata ona 
jui praktyc/ny euzamin w ciasle ostatnieh pokazow w Krasnodarzc 
(ZSRR), w dnlach 2—4 I 5 lutero 1968 r. Konstruktorcm „Wostoka" 
jest Kulaszew, a tw6rc^ napediajacych model sllniczkow rakietowych 
E. Buksz, 



DANE TECHNICZNE 

Wodel redukcyjno-Iatajaey statku 
kosmieznego i rakiety nosnej jest 
wykonany w skali 1:50, Jego eiezar 
startowy wynosi 0,5 kg, a diugosi 
760 mm. Zesp61 napedowy tworzy 
5 sllniczk6w rakietowych produk- 
eji radzieckiej, w tym 4 sit. typu 
DB-28-SM-1 oraz 1 szt. typu DB-2R- 
SM-1,2, Sumaryczny impuls silni- 
kow wynosi 5,2 kg/sek., a impuls 
wlasciwy 80 sek. Czas pracy silni- 
kow pierwszego stopnia rakiety — 
4 sek,, drugiego stopnia — 5 sek. 
Wszystkie one rozwijajq ciag rzedu 
12,5 kg. 
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TABLICA 1 



Nazwa 



Wymiar 
or y gin, 
1 DIUKDid JS m 

t Makiymalny promJen 
na irrdnlcy '10.1 m 



Wymiar 
modelu 

o,loe m 



OPIS KONSTRUKCJI 

Opracowuja.e rakiete. redukcyjno- 
latajqca, usilowano zachowac nie 
tylko podobienstwo ksztaltu ra- 
kiety, lecz rdwniez taki sam obra? 
sit jq przy spies zaja.cych. W zwia.z- 
ku z tym okazalo sie konieczne za- 
stosowanie — oprocz napedu Srod- 



kowego rakiety — napedu „skos- 
nego". Te eztery skosnie przycze- 
pione rakiety do korpusu srodko- 
wego stanowia. wicc glowny stopieh 
startowy. Znajdujq sie w nim po- 
szczegolne silniki napedowe. Od 
dokladnego rozstawienia tych boez- 
nych „blokow" zalezy jakosc toru 
lotu. W konstrukcji modelarskiej 
nie natrafiono na inne trudnosci. 

W czesci srodkowej znajduje sie 
jeden modelarski silnik rakietowy, 
stanowia cy drugi stopien rakiety. 
Oddziaiywa on na cze.sc srodkow^ 
rakiety — rure., ktdra przenosi 
glowne obcia,zenie osiowe od sily 
ciqgu. Niezaleznie od tego rura ta 
przenosi tez impuls cieplny do ko- 
mory, w ktorej znajduje sie. ladu- 
nek miotajqcy, przeznaezony do wy- 
rzucenia spadochronu (patrz rys. 
zestawieniowy), Na elemencle tym 
(w srodkowej rurze), centruje sie. 
tez caly model, Z wyzej wspom- 
nianych powod6w musi bye ona 
bardziej wytrzymala na sciskanie 
od innych elementow konstrukcyj- 
nych. Grubosc sclanki nie moze bye 
mniejsza od 1 mm {patrz czesc 4), 

Kadlub rakiety powinien bye na 
tyle sztywny, by nie ulegl uszko- 

{c.d. na air. 1| 




Ryiunak modalu rvdukeyjno - lotoiqcego „Woifok" - pairs sir. 5 
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(clokoActenie se sir. 3) 

dzeniu podezas nieostroznego trans- 
p^rtu. Niedopuszczalne sa, wszelkic 
zapadnieeia w pokryciu kadluba, 
gdyz niwecz^ aerodynamike rnodc- 
lu i obnizaja. jego \vygla.d zewnetrz- 
ny. Poszczeg61ne czeSci skladowc 
modelu deraonstruje tablica 2. 



TABLICA 2 
Nnxwa Hofi 

t. Blok przyapii)* 

S/.LC/V 4 



Material 
papier 




». 

1». 

11. 

12. 
13, 
14. 
IS. 

18. 

Hi 



Blok centralny 
Ijont 

C entrain a rura 
notna 

Stole k pr z e j - 
stiinvv 

Stojtelt gorny 
Blok czeici 
laczenio-yvej 

BlDk CZQICi 

KlowneJ 

Spadochrnn 0 500 
ObcioSenla 
Giowica oplywowa 
Sllnlk DB-zS-SM-1 
Stabilizator 
Wreg poprzeczny 
Wuc ma 
prxyaplercacxy 
Tardea z dyszami 
Kni/.rk uszczel- 
niajacy 



papier 



papier 
papier 

papier 



irewno 
papier 

papier 

lurnir l mm 
it it 

liar 11)11 



Oznaezenie 7 to czese Iqczttcu 
glowiee. rakiety z korpusern drugle- 
go stopnia (6). Wykonana Jest z li- 
stewek o przekroju lxl mm. W 
glowicy rakiety znajduje sie, po- 
jemnik na spadochron (fl) i dla cb- 
ciaienia (10), Srednica spadochronu 
powinna bye nle mniejsza niz 
0,5 m. Nalezy tak dobrae wielkose 
obciszenia (10), aby zabezpieczy* 
wlasciwe polozenie srodka dezko- 
sci (zgodnie z rysunkiem). By do- 
statecznie usztywnic glow n a. czesc 
rakiety, moina ia, sklejad z kllku 
warstw papieru. Celem zachowanU 
niezbednego ksztaltu modelu i u- 
proszczenia jego konstrukeji, ra- 
kiety montuje si? na poszczegal- 
nych wregach kartonowyeh. Naj- 
wazniejsza. przy tym rzecza. jest 
zachowanie dokladnego pasowania 
wszystkich jej cze,sci skladowyeh. 
W trakcle montajfu wykonuje sie 
najpierw bloki bocznych przyspie- 
siaozy, a nastepnie blok, glowicy 
(8), stozki przejsclowe (5,6) ltd, Do- 
plero pozniej sklada sie cze.se srod- 
kowa. (2), a wszystkie bloki czesei 
centralnej nasadza sie na gl6wnrj 
rure rioina, (4). Po dokladnym 
ustawienlu jej wg rysunku do wiq- 
zania przejsciowego dokleja sie. 
glow ice rakiety. Koneowym tno- 
mentem montazu jest moeowanie na 
sztywno blokow przyspieszaezy i 
eze^cia srodkowq. 



CZIJSC PIROTECHNICZNA 

W centralrta rure nosn§ (4) wsta- 
wia sie dwie nici lontu (3), kt6ryeri 
jeden koniec nalezy zamocowac w 
gniezdzie z cz&nnym prochem (w llo- 
sci 0,7 g), przeznaczonym do wy- 
rzueenia spadochronu, a drugi — 
wstawic do centralnego silnika dru- 
giego stopnia rakiety (DB-28-SM- 
1,2). Pozostate cztery silniki (DB- 
28-SM-l), umieszcza sie w blokach 
przyspieszaczy, bez uzycia kleju, 
jedynie wciskaja.c. 

Aby produkty spalania lontu nie 
rozerwaly scianek korpusu rakiety, 
wykonano dwa otwory w przeciw- 
leglych seiankach rakiety, Sredni- 
ea tych otwor6w nie powinna bye 
mniejsza niz 6 mm. 

Jednoczesny zapion czterech przy- 
spieszaczy i silnika stopnia dru- 
giego dokonuje sie ze specjalnie 
zbudowanego urza.dzenia. Sklada si? 
ono z dwdch rurek zatkanych na 
koncach cienkim papieTem i sklejo. 




nych prostopadle wzgledera siebie. 
Wewn^trz takiego „kr/.yza" umie- 
szczone sa nicl lontu i podsypk^ 
prochowa w ilosci od 1—2 g. W 
,,krzyzu" wykonano otwory ro- 
zmieszczone naprzeciw otworow 
dysz, co ma ulatwid doprowadzenie 
weft zapalnikow. Zaplonu dokonuje 
sie za pomocq konwencjonalnego, 
elBktrycznego urz^dzenia zaplono- 
wego. W dolnej czQfici blokow sii- 
nikowych nakleja sie ochraniacze 
cieplne (zaroodporne), wykonane 
np. z folii aluminiowej, Rownicz 
dolne elomenty rakiety nosnej za- 
bezpiecza sie przed spalinami, od- 
dziaiywaj^cymi szkodliwie na ra- 
kiete w czasie jej startu, D!a 
uproszczenia konstrukeji niniejszy 
model zostal zbudowany jako nie- 
rozlaczalny. podnosi to statecznosc 
modelu, a wykonawcom ulatwia 
budowe. 

Modele takie buduje sie iuz w 
wielu osrodkach modelarskich. Sa 
one bardzo stateczne i efektowne. 

E, B I KS/, j 

Krasnodar i/HKR) 




RAKIETA 



stabilizatorami 
pr?towymi 



RakietS ze stabilizatorami pr^to- 
wymi na wyrzutni zerowej, kon- 
strukcji Slasklego Klubu TRiA. Za- 
stosowano tu oryginalny odchylacz 
strumienia gaz6w wylotowych, po- 
dobny do tego, jaki stosuja mode- 
larze Krakowskiego Klubu Modu- 
lar ski ego LOK w swych wyrzut- 
niach pretowych, Poszezeg&lne llte- 
ry po4»ne na rysunku zestawie- 
niowym oznaczaja.: A — pojemnik 
do wywazania, B — piersciefi sta- 
bilizujacy, C — prowadnice pr^towe 
(4 szt.), D — usztyivniacz prowad- 
nic, E — odchylacz strumienia ga- 
7,6w. 





HAHIETA STABILIZOWANA LISTWAMI 



[SL*SHI HLUB TE CHMIHI RIHtETOWEJ 
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OPISANYM model em konstruktor 
Itartowal w roku 1M7 w klasie 
F-3 D i uzyikll wynikl, Ktftre 
kwaltfikowaty go rto czol&wki 
krajowej, 

Oto wainlejsze wynikl Jdiefa Krupy 

Zawody model! Iataja.cvch o Pucbar 
PoznanU — M.IV.1M1; wynik: 1U7 punk- 
tow — J miejsce, 

II iiwody RC o Pucbar Gor Swleto- 
krzyjklch — I— I. VI. ltd I. wynik: Jttt 
punktow — 2 miejtee. 

XXXII MUtnoitwa Poltkl model! in- 
tajacycb; Jezow Sudecki — Zl— I4.IX.I7 r. 
wynik: Mil punkt6w — f miejsce. 

Zawody o PuchaT „SOKO-CUB" MOS- 
TAR — Jufoalawla IS— 1S.IX.19S? r, wy- 
nik: 2251 punktow — 1 rolejtce. 

Jfizcf Krupa jest lnitruktorem modi- 
larnl przy Technikum I ZasadntczeJ 
Sikole EnergetyczneJ we Wroclawiu. Je.l 
cilonkowle wykonall 3 rgzernplarsy m<>- 
delu F-3D. ra«tepuja.r w dwAcn wypad- 




CD - yew MODEL LATAIACY KLASY F-3D 

U r */ KORSTR, I6ZEF KRUPA - WROCLAW 



kach balte. materlatami krajowymi, co 
ahsoiulnle nle zawazylo ujemnle na 
oila.Kni«clach modelu. Dowodzl tego 
choclazby uzyikanie tytulu druglego wi- 
etmlftna Polikl na rok 1M7 prxei Anio- 
niego Smolenaklego. 

9 Kadlub modelu ma przekrdj 
prostokatny. Jest to konstrukeja 
wr^gowa. Wr^gi w przednlej czeici 
kadluba wykonane ze sklejki gru- 
bosci 2,5 mm. W czeSei skrzydto- 
wej — ze sklejki grub. 1,5 mm. 
Wszystkie wr^gi sa aiurowane. W 
naroznikach 4 podluznice sosnowe 

0 wym, 5x5 mm. Przednia czeic 
kadhiba pokryta Jest sklejka grub. 

1 mm. Pokrycie cze£ei dalszej sta- 
nowi szyfon czterokrotnie eellono- 
wany. Ploza, wykonana ze sklejki 
grub. 3,5 mm, zostala wypuszczona 
we wreji kadluba ] wzmocniona 
dwiema listewkami sosnowymi o 
wym. 10 x 2 mm. Za zrobionym 
z lipy grzybkiem modelu znajduje 
sie, komora balastowa. Odbiornik 
z zasilaniem, zabezpieczony mikro- 
guma, miesei sie. w miejscu imito- 
wanej kabiny, Meehanizrn wyko- 
nawczy jest zamontowany tuz za 
pi a tern. Folaczenie mechanizmu 
wykonawezego ze sterem kierunku 
stanowi beleezka balsowa o prze- 
kroju 0 8 mm lub kwadratowa, 
z Ustew balsowych o wym. 2x5 
mm, oklejona sklejki 0,8 mm w 
ksztatcie skrzynki. 



Q Plat dzielony, laczony dwoma 
bagnetami, z kt6rych jeden jest 
po prostu rurka dura Iowa 0 10, 
a drugi wykonany z blachy duralo- 
wej 2x8 mm. Plat przymocowany 
do kadluba za pomoca gumy. Kon- 
strukcja plata mieszana, zebra 
przykadlubowe wykonane ze 

sklejki grub. 2,5 mm, nastepnie 
do skoku plata ze sklejki 1,5 mm 
aiurowane, dalsze — do koncdwki 

1 balsy 2 mm grub. Noski, wyko- 
nane z deseczek balsowych grub. 

2 mm, wklejone sa mledzy krawQ- 
dzia natarcia a dfwigarem, a na- 
stepnie uksztaltowane wg profilu. 
Krawedz natarcia zrobiona jest z 
sosny 5x5 mm. Dzwigary sosnowe 




(3 x 10 mm i 3 x 8 mm) oklejone zo- 
staly deseczkami balsowymi grub. 
1 mm w ten sposob, ze dzwigar 
gl6wny dwustronnie, pomocniczy zaS 
.iednostronnie. Wykrzyzowar.!; mie- 
dzy dzwigarami balsa 10x2 mm. 
Krawedz splywu wykonana z balsy 
5 x 20 mm. Plat w miejscu lacze- 
nia z kadlubem wzmocniony jest 
sklejka grub. 0,8 mm, pokrycie 
stanowi szyfon trzykrotnie cellono- 
wany i lakierowany lakierem nitro. 

( Statecznlkl — pionowy i po- 
ziomy — stanowia jedn^ calo£6. 
Montowainie z kadlubem odbywa 
sle. przez wpuszczenie przejscia sta- 
tecznika poziomego w ostatai wr^g 
kadluba oraz za pomoca gumy. 
Statecznik poziomy konstrukcji 
mieszanej, krawedz natarcia wy- 
konana z balsy 5 x 10 mm. Dzwi- 
gary sosnowe 2x5 mm, krawedi 
splywu balsowa zbiezna od 4 x 30 
do 3 x 20 mm, Zeberka i wykrzy- 
zowania oraz noski wykonane sa 
z deseczek balsowych 1,5 mm, po- 
krycie (szyfon) cellonowany trzy- 
krotnie j malowany lakierem ni- 
tro. Statecznik piooowy jest kon- 
strukcja zebrowa, oklejon^ balsa 
grub. 1 mm wraz ze sterem. 

DANE MODELU 

diucotc 1390 mm 

rozpi;tof£ ttlO mm 

powlerzcbnla Plata 5»,i rtcm 1 

rozpl^toif stat. poz. WO mm 

powlerzch. f tat. poz. it,« dcm' 

powierzcbnla calkow. Tt,T dcm' 

clezaT modelu ifso G 

obdai. pow. nofnej IS t; dcm* 

Opraeowall: 
JERZY SKISLEWICZ 
JOZEF KRUPA 



TABLICE POGLADOWE DLA MODELARZY LOTNICZYCH 



ZIN1CJATYWY /.(, LOK Wydawnictwo 
Oswiatowo WSPOLNA SPRAWA wydalo W 
kolurowych tablic pogladowych, przeznaczo- 
tiych dla modclarzy lotnic/.ycli. Byl najwyz- 
szy czas na to, edyz podobne tablicc wydane przc? 
LPit w l»55-5(> r. dawno juz siq zuzyly. 

Tcmatyka tablic jak rowniez ich uktad grafirz- 
ny byl uprzcdnin konsultowany z Wydzialcm Mo- 
delarstwa /<■ APRL. Ten fakt oraz nazwi-ska 
autorow opracowan tematycznycli — Zdzistawa 
Szajcwskiego, Andrzt'ja Trzciiiskicgo, Andrzeja 
Olassa — sa gwarancja wysokiej jakosci tablic. 

Tablicc wykonano na polsztywnyni kartonic lor- 
matu 660x960 mm, % zastosowanicm duzej gamy 
kolorow, eo czynl Je czytclnymi nawet ze znacznej 
odlcelofiei, Mug9 bye uzdoba kaidci modclarni. 

Majac na itwadzc u ariose dydaktyczna tablic — 
zcchQcamy do ich kupowania ficzposrednio u wy- 



dawcy, tj. w Wyd. Oswiatowym „Wspolna Sprawa", 
Warszawa, ul. Marszalkowska 28 (wejscle od ul. 
Armii Ludowej), lub w wojewodzkich oddzialach 
CEZAS-u. Cena 10 tablic wynosi 95 zl. Tablicc 
sprzedawane sa tytko kompletaml. 

A oto tytuly tablic: 

1. KLASYFIKAC.IA MODELI L AT A J AC Y C II 
wg nowych przepisow FAI 

2. ftMIGLOWIEC SM-1 

3. SI I.NIK TDRBOODRZUTOWY 

4. ZASADA DZIALAMA SKRZYDtA 

5. MODELARSKIE SILNIK1 SPALINOWE 

6. SZKOLNY MODEL SZYBOWCA 

7. ZAS AD A DZIALAMA SMIGLA 

8. OBSLVGA SILNIKOW MODELARSKICH 

9. WSPOLCZESNY SAMOLOT PASAZERSKI 
10, WSPOLCZESNE SAMOLOTY WOJSKOWE 
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SP-251 

MODEL SZYBQWCA 
KLASY F30 



JC&ZEF KRUPA # AEROKLUB 

I MIE3SCE W ZAWODACH 
.SOKO CUB' 

MOS TAR -JUGOSLAV /A * tS - IS • o f • 7? 6/ 

VICE -MIS TRZ POLSKI 

W ZAWODACH NA ZBOCZU 




DHC-i CHIPMUNK 




LEKKI dwumiejscowy samolot 
szkolny i treningowy, zbu- 
dowany w kanadyjskich za- 
kladach De Havillanda, stal sic, 
z biegiem czasu jednym z najpo- 
pularniejszych na Zachodzde samo- 
lot6w szkolnych. Produkowany by! 
do niedawna licznie i w rdznych 
wersjach przewaznie w zakladach 
anglelskich oraz z licencji w Por- 
tugalii. Uzywany niemal przez 
wszystkie panstwa na Zachodzie w 
lotnictwie wojskowym i aeroklu- 
bach. Twdrca tego samolotu jest 
gJ6wny konstruktor PZL — autor 
PZL-50 „Jastrzab" inz. W. I. Jaki- 
miuk. Poezatki „Chipmunka" sie- 
gaja roku 1940, Juz wdwczas przy- 
stapiono do prac nad nowym sa- 
molotem szkolnym, ktory mdglby 
zastapie przestarzaly dwuplat Tiger 
Moth. Szczegdlna uwage. przy pra- 
cy nad tym samolotem zwr6cono 
na prostote konstrukcji oraz takie 
wlasciwosci jak widocznosc z ka- 
biny, sterownosc rozmieszczenia 
przyrzadow oraz tatwosc obslugi w 
czasie eksploatacji, Samolot wersji 
prototypowej pierwszy lot wykonai 
w maju 1946 roku. Oblotu dokonat 
pilot W.P.I. Fillingham. 

P6£niej wyprodukowano rowniei 
jednomiejscowa. wersje. rolnicza te- 
go samolotu pod oznaczeniem 
MK-23. Charakteryzowaiy ja stale 
skrzela na kraw^dzi natarcia na 
wprost lotek, co pozwolilo znacznle 
obnizyt predkoS6 roboeza.. Pod 
skrzydlami, nieco za krawedzia 
splywu, umieszczono dhiga rare, z 
rozpylaezami, oparta na kilku 
wspornikach. Kadlub polskorupo- 
wy, jak w wersji szkolnej. Na 
miejseu przedniego pilota umiesz- 
czono w wersji rolniczej zbiornik 
z plastyku, mogaey pomiesci6 380 1 
srodkow chemicznych. Tylna kabina 
otrzymala specjalna wysoksj oszklo- 
na. oslone, przy czym fotel pilota 
nieco podwyzszono, dzi^ki czemu 
uzyskai on doskonaia widocznoSc. 
Wyposazenie specjalne do opylania 
t zraszania p61 1 sadow opraeowaiy 
zaktady Fison Airwork. 

W roku 1966 na Salonie Lotni- 
czym w Famborought zademon- 
strowano „Ghipmunka" z silnikiem 
turbosmiglowym, silnik blokowy 




zastapiony zostaf turbina Rower 
„Wolston" o mocy star to we j 120 
KM i mocy trwalej 100 KM, Zy- 
wotnoic silnika turbosmiglowego 
ma wynosic 3000 — 4000 godz. pracy. 
Najwleksza zaleta tego napedu ma- 
ja bye obnizone koszty godziny lo- 
tu, co za tym idzte — i koszty 
szkolenla. • 

OPIS KONSTRUKCJI 
<dotyczy wersji prototypowej) 

..Chipmunk" jest jednosilniko- 
wym, wolnonosnym, dwumiejsco- 
wym dolnopJatem konstrukcji cal- 
kowicie metalowej o stalym pod- 
woziu, dopuszczonym do petnej 
akrobacji. 

Skrzydlo — jednodiwigarowe me- 
talowe. W cze.sci ■przedniej dodzwi- 
gara pokryte biacha., w czeSci po- 
zostatej — pidtnem. Przymocowane 
do kadluba za pomoca, trzech okuc 
— na dole i g6rze diwigara oraz 
na krawedzj natarcia. 

Skrzydla wyposazone w klapy 
szczelinowe do ladowania, napi?- 
dzane recznie dzwigniami z obu 
kabin. Lotki szczelinowe podobnie 
jak klapy kryte plfitnem, Wersje 
pdiniejsze mialy klapy kryte bia- 
cha, W przykadlubowej partii 
skrzydel zamocowane sa. dwa zbior- 
nik i paliwa o pojemnosci 41 lttrdw 
kaidy, natomiast na krawedziach 
natarcia przynitowane sa przery- 
wacze strug, 

Kadlub — konstrukcji p61skorupo- 
wej, metalowy, o pracujacym po- 
kryciu, zbudowany z dwdch czqscL 
Czes6 tylna ma zwykly ksztalt 
stozkowy bez podw6jnych krzy- 
wych. Jest ona doczepiana do cze- 
sci przedniej za tylnym siedze- 
niem za pomoca wzmocnionego 
pierscienia. Miejsca zalogi umiesz- 



czone w tandem i wyposazone 
w uklad podwdjnego sterowania. 
Kabina jest osJoni^ta jednoczescio- 
wa limuzyna odsuwana do tylu. 
Wysoka limuzyna zapewnia dosko- 
naia widocznoic we wszystkich kie- 
runkach. Najnowsze model e maja 
kabiny z jednolitego organicznego 
szkla dmuchanego. 
Usterzente — wolnonoine metalo- 
we. Statecznik poziomy kryty bia- 
cha, ster glebokosci — plotnem. 
Usterzenie kierunkowe posiada cha. 
rakterystyczny obrys typowy dla 
konstrukcji De Havillanda, Sta- 
tecznik pionowy kryty biacha, ster 
p!6tnem. 

Nape.d — silnik tlokowy cztero- 
cylindrowy rzedowy, chlodzony po- 
wietrzem, typu De Havilland 
„Gipsy Major" 8 o mocy 145 KM, 
napedzajacy dwuiopatowe smiglo 
o stalym skoku i srednicy 2,1 m, 
Podwozie — stale o ukiadzie kla- 
sycznym. G16wne gotenle szeroko 
rozstawione, wolnonosne, amortyzo- 
wane za pomoca sciskowych blo- 
k6w gumowych, ktore zapewniaja 
mu bardzo dluga i nieklopotliwa 
eksploatacje. K61ko ogonowe amor- 
tyzowane spr^zyna metalowa, 

DANE TECHNICZNE: 

rozpietose 10,464 m 
dlugosc 7,747 m 
wysokos6 2,159 m 
powierzchnia nosna 16,01 m 
wydluzenie 6,2:1 

profil skrzydla u nasady NACA 2415 
profil skrzydla na koftcu USA 35 B 
cie.zar wlasny 535 kG 
ciezar w locie 875 kG 
obciazenie powierzchni 57,1 kG/m 
szybkoSc maksymalna 225 km/godz. 
szybkose przelotowa 200 km/godz. 
szybkosc ladowania 70 km/godz. 
pulap 5243 m 
zasieg 780 km 

predkosc wznoszenia przy ziemi 

256 m/min. 

rozstaw k61 2,718 m 

ZBtGNIEW LURANC , 
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2APEWNE niejeden z kole- 
gow — szczeg61nie z mlod- 
szej geraeracji — zastatia- 
wial sie nad okoiicznoieiami usta- 
nowienia biato-czerwonej szachow- 
nicy, jako oznaki panstwowej lot- 
nictwa wojskowego. DIa wyjasnle- 
nia tych okolieznosci trzeba eofnsC 
sie do poczatkow listopada 1918 r., 
kiedy samorzutnie powstawaly w 
Waiqszawie, Krakowie i Lwowie 
polskie* oddzialy lotnicze. Oddzialy 
te rrie posiadaly jeszcze zadnyeh 
tradycji ani wyraznych ram organi- 
zacyjnych. Pierwszym i jedynym 
wdwczas spr/ctem orgaauzuja.cego 
sit; lotnictwa — byly zdobyczne sa- 
moloty austriaokie i ntemieckie. 

Polscy lotnicy zamalowywali czar- 
ne krzyze — wprowadzajac rozne o- 
znaki, ma j ace symbol Lzowa 6 polska 
przynaleznosc panstwowa., I tak w 
Warszawie przyjeto bialo-czerwona 
tarcze o skosnym podziale barw; w 
Krakowie — liter? „Z" barwy czer- 
wonej na tie bialego kwadratu, 
a we Lwowie — poprzeczne pasy 
biato-czerwone, matowane na k oft- 
each skrzydel i na kadlubie. 

Stan ten trwal do 1.XII.1918 r., 
kiedy to Gwczesoy szef Sekcji 2eg- 
lugi Naipowletrzriej Min» S. Wojsk, 
ptk Hipolit Lossowski, sprawe te 
uregulowal rozkazem nr 38 Sztabu 
Generalnego WP. Cytuje fragment 
rozkazu: „Wszystkie samoloty 
Wojik Polskich maja bye w najkr6t- 
szym czasle nizej podanym zrna- 
kiem w przepisowych miejscaeh za- 
opatrzone".., ZnakSem tym by la bia- 
lo-czerwona szachowntca, kt6ra po 
wprowadzenlu drobnej zmiany, tj. 
obramowaniu bialo-czerwonymi pas- 
It ami, pazostala do dzis pafistwowa. 
oznaka. lotnictwa wojskowego. 
Jak do tego doszJo? 
Ot6z por. pilot Stefan Stee, jeszcze 
pelni^c sluzbe w* lotnictwie au- 
striacklim, aby porikreslic jswioja, 
polskoSc, przyjal jako indywidualna 
oznakc; pilota. bialo-czerwona. sza- 
chownice na literze S. W koricu 
listopada 1918 r., gdy por. pil. Stec 
przyleciat swoim samolotem do 
Warszawy — oznake te ujrzal plk 
bossowski. Motyw szaehownicy zy- 
skat takie uznarrie pulkownika, ze 
polecif wprowadzit go jako jedno- 




(Mori* 

znakow 
rozpoznawczych 

na polskich 
SAMOLOTACH 



r 




j 




nowano stopniowo z malowania tam 
uznak paristwowych. 

Mimo wyraznie opisanego sposo- 
bu malowania szaehownicy w cyto- 
wanym wyiej rozkazte, na prze- 
strzeni lat 1922—1930 zdarzala sie 
jeszcze pewna niejednolitos6 w spo- 
sobie malowania szachownic. 

Szczeg61nie dotyczylo to maszyn 
pochodz^cych z im porta. Np. frail - 
cuskie Potez XXV, XXV11, Brequet 
XIX, Spad 51 i 81 — mialy sZa- 
chotwtiiee odwr6cone o 90* w prawo. 

Doplero po tym >okresie — z ehwl- 
la rozwbju rodzijne] produkeji pla- 
towcow — sposdb ten zostai uje- 
dnojicony do formy pierwotnej, ten. 
lewy gorny i prawy dokiy k wad rat 
byly koloru czerwoneeo. Moina by- 
lo jednak spotkac niekt6re egzem- 
plarze ptatowc6w PZL-llc, kt6re 
mialy na dotoej, jaenoniebiejkiej 
powierziehni pl&ityw mamalowana 
szachownice z pominieciem koloru 
blalcgo. 

nozmiari' znak6w tez ulegaly 
sun1»n.om. Pierwotnie szachownice 
mulrvwane byly na prawie calej 




lita oznake parts twowa polskiego 
lotnictwa wojskowego, 

Szachownice poczatkowo malowa- 
ne byly na g6rnej 1 dolnej powierz- 
chni ptat6w, po obu stronach ka- 
dluba oraz na usterzeniu kierunko- 
wy-m. W miare rozwoju tradycji 
umieszczania znakdw eakadrowych 
na kadlubath samoJotow — rezyg- 




glebokosci Plata, mniej wiecej od 
kesonu do lotki. 

W lataoh trzydzlestych, w okresle 
gdy zvc-Aqta przywi^zywac kluia 
wage do starannego maskowania 
samolot6w przed obserwacja z po- 
wieirza, znak przynaleznosci panst- 
wowej ulegt miniaturyzacji i nlesy- 
metryczrtemu roamieszozentu na 
g6rnej powierzehni piat6w. Jako re- 
gul? mozna przyja6, ii na lewym 
placie znak byi malowany bliiej 
koncowki plata, natomiast na pra- 
wym blizej kadluba. Poza tym zna- 
ki na niekt6rych egzemplarzach sa- 
molotow lacznikowych H XIII D 
byly umieszczone niesymetryoznie- 
w stosunku do osi poprzecznej sa- 
molotu. Na lewym placie szachow- 
nicy lezaly blizej koncowki plata 
i k rawed zi natarcia. natomiast na 
prawym bliiej kadluba i krawe- 
dzii splywu. Jeszcze raz nastapilo 
odwrocenie kolorow — mianowicie 
samoloty polskich dywizjonow we 
Francji (1/145) posiadaly na kadhi- 
bie (w miejscu francuskiego znaku 
rozpoznawczegol szachownice z od- 
wroconymi o 90° w prawo kolora- 
mi. Na g6rnej i dolnej powierzehni 
plat 6 w i na sterze kierunkowym 
byly umieszczone francuskie znaki 
rozpoznawcze. 

(dokoAcEenic na mi-. SO) 
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JDANEf MODELU 

SOEPt^TO^ PLATA 1190 mm 

GZE&ZWA STATo 9S mm 
POW£±^2.CHN£A. STAT. 4,43 




ivao; 

* H.DEGt 

A£ROULUB D£> 



-modelspaft czarny 



:ncSs1967 

0\ 





Dzwignia klap 



Dzwignia prz«pustnicy 
i pgpr wysokosd. 



Orgzek slerow y 








' — j 




— r~ 

7L 














( 


\ 

— 1_. 




i V 


* 














K 



H-H 



DHC-l 



CHIPMUNK 



Opracowat Zb- Lurane 



Kreslil 3* W.ry. 12 



Data • tiftptj/ 



P»d* 1:50*25 



Nr ark. 2 



— « 

a 

o 



mstm im 

TYLNOKOLOWCE to charakterystyczne statki 
rzek Ameryki Pdlnocne). ..Western River", zbu- 
dowany w 1B85 r. w Nowym Orleanie, w ubie- 
glyrn roku plywal po Missisipi i jej dorzeczu. Tylno- 
kolowce utrzymywaly regulama. komunikacje miedzy 
nadrzecznymi miastami Ameryki, jak Nowy Orlean, 
Jefferson City, Natchez, Memphis, Louisville, Pitts- 
burg, St, Louis, Statki tego rodzaju charakteryzowaly 
sle plaskim, stosunkowo szerokim i plytko z&nurzonym 
kadiubem, wysokimi, kilkukondygnacyjnymi nadbu- 
d6wkami i wysokimi piszczalkowymi komlnami, sto- 
jacyml obok slebie. Funkcje. pednika spelnialo tylne 
kolo lopatkowe lub dwa kola boczne napedzane ma- 
szyn a. parowq. 

..Western River" byl jednostka stosunkowo nie- 
wielka w porownaniu do parowcow tego typu, ktore 
mozna bylo spotkae w koncu ubieglego wieku na du- 
zych rzekach Ameryki. Pierwsza kondygnacja nad- 
budowki, mieszczaca sle. miedzy pokladem kadluba 
a pierwszym pokladem nadbudowki, sluzyla do po- 
mieszczenia kotla wraz z paleniskiem, maszyn paro- 
wych znajdujacych sle, na rufie oraz uzywana by la 
jako magazyn drewna opalowego i towardw, ktdre 
ladowano przez wneki w Scianach bocanych nad- 
budowki. Kadlub w dziobowej cze.sci byl od- 
kxyty, a na jego pokladzie przechowywano wszel- 
kiego rodzaju sprzet i przewozone towary. Na po- 
kladzie tym ustawione byly trzy maszty, z ktorych 
dwa stojace bliiej nadbudowki posiadaly bomy i slu- 
zyly za diwigi do opuszczania trapu. , 

Druga kondygnacja nadbuddwki mieseila w sobie 
kabiny pasaierskie i salon zlokalizowany w polo- 
wie dlugosci nadbudowki. Trzeeia kondygnacje sta- 
nowila waska nadbudowka, ustawiona na pokladzic 
przykrywajacym pomieszczenia pasaierskie, a naj- 
wyzsza czesciq nadbudowki by la sterowka umieszezo- 
na na dachu trzedej kondygnacji. Wysoko usytuowa- 
na sterowka pozwalala na dokladna. obserwacje. rzeki 
i ulatwiala nawigacje miedzy plyctznami. Konstruk- 
cja statku usztywniona byla za pomoca grubej, sta- 
lowej liny, napietej na drewnianych tozporkach wy» 
stajacych z pokladu nadbudowki. Poklady polaczone 
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byly Bejscidwkami, umozliwiajacymi poruszante sle 
po wsiystkkh kondygnacjach, Za pednik statku slu- 
iylo drewniane kolo lopatkowe umleszczone na wy- 
siegu, napedzane korbowodami od dwoch maszyn pa- 
Towych. Do aterowania sluzyly trzy stery umieszczo- 
ne miedzy kadiubem, a kolem lopatkowym. Elemen- 
tami zdobiaeymi byly drewniane barierki i ornamen- 
ty ciqgna.ce sig wokol poklad6w oraz ozdobne napisy 
na sclanach nadbudowki dolnej i sterowki. 

DMU tecbolczne jcdnoitki przed»tawlatx tlf nait^puj^cot 
dlugoit calkowita kadi. — 3D, 3 m, sierokost — B,9 m, z>- 
nurzcnlc — 1 m, wypomoiC — w T, A&pvd — t msizyny 
parowc, prvdkosc — 10— U km/godz. 

OPIS BUDOWY MODELU 

Mimo skomplikowanego wyglqdu model nie jest 
trudny do wykonania. Jako redukcyjny wystawowy 
moiemy zrobic go w podzialce 1:50 lub mniejszy. 
Pl^knie bedzie wygla^dala takie miniatura tylnoko- 
lowca wykonana w podz. 1:150 lub 1:200. Jako*ply- 
wajqcy, wykonamy model w podz. l:25r(przy s to so- 
wan! u tej podzlalki wypomosc model u wynoslc be- 
dzie okolo 10 kG, co pozwoli na «wobodne zainstalo- 
wanie napedu i zasilanla oraz ewcntualnie aparatury 
do zdalnego klerowania), Kadlub najlepiej zrobi6 me- 
tod q kombinowana, tzn. dziob z klocka drewnianego, 
burty z deseczek olchowych, a dno pokryte sklejka 
1 — 2 mm. Nadbudowki i poklady wykonujemy ze 
sklejki 1—2 mm, na wre.gach ze sklejki 4 mm, wzmoe- 
nionych wzdluznlkami. Nalezy zwrdcic uwage na jak 
najlzejsze wykotianie nadbuddwek, co podniesie sta- 
tecznoid modelu. 

Nadbudowki zrobimy zdejmowane, tak aby po zdj<f- 
ciu pozostal tylko kadlub z pierwsza. kondygnacja,. 
Nie zapomnijmy o zaznaczeniu deskowania na wszy- 
stkich pokladach i scianach nadbud6wek. Nap?d kola 
lopatkowego muslmy nleco uproAcit, najlepiej jest na- 
pedzac je za pomoca. przekladni pasowej (lub lari- 
cuchowej). W tym celu na osl kola lopatkowego 
z jednej jego strony umieicimy kolko pa so we, nato- 
miast drugie k61ko pa so we — wewnatrz kadluba. Do 
przeniesienia obrotow uzyjemy paska gumowego 
okrqglego lub cienkiego paska klinowego. Do wpra- 
wienia w ruch kol najlepiej jest uzyc silnika od 
wycieraczki samochodowej o napi<jciu 6 V, wyko- 
rzystujac czesciowo gotowa przekladni^, ktora po- 
stada kazdy silnik wycieraczkowy, tak, aby kolo 
lopatkowe uzyskalo 150—250 obr./min. Obroty kola 
lopatkowego powinny byd tak dobrane, aby model 
osiagal proporcjonalnq predkosc, kt6ra wg prze- 
pisow NAVIGA powinna wynosic dla podz. 1:25 — 
1 m/sek., tzn. model powinien przebyc 50 m w czade 
48,8 sek. Modelarze za a wan so wan i powlnnt wykonac 
oswietlenle modelu oraz zainstalowac dmuchaw^ wy- 
twarzajacq g?sty, czarny dym, buchaja,cy z komi- 
now. Dobrze wykonany model wyglada bardzo ory- 
glnalnle j wszcdzie wzbudza zainteresowanle.^ 

MALOWANIK MODELU 

CZARNY — komlny glAwne 1 pomocntcze, pachotek. 
knagl poUadowe, kabestan, komln 1 lyrana na il*T6wcs, 
kone6wkl korbowod6w, okucia 1U maiztach, kotwtce, ra- 
ni iona, korba kola lopatkowe go* 

CZERWONV (jamy) — kolo lopatkowe. korbowody, napi* 
..Wiatern River" na scianach nadbudowki ■ exarnj) ok- 
wodk^, detkl na iterdwce X Cxamymi napliatni, lacznlkl 
koniinow. 

NATURALNV KOLOR DREWNA (clemny) — wjzyslkle 
poklady, fclany nadbudowki paiatcrikirj <mt«dzy pierw- 
szym 1 drugim pokladem nadbudowki), itopnie zejlciewek, 
beczki na pakladzle. 

BIALY — pozostale tetany nadbudowek, trap, maizty 
skrzynlc z towarem, llstwa odbojowa i nadburele dziobowe, 
ramy wasyitkleh ok Ian, wizyitkie barierki, itojak dzwonu 
1 pozottale detale. 

BRAZOWY CIEMNY — kadlub. 

JACEK CENTKOWSKI 
""dansk — Vmnq 
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BARIERKA OTWORV 
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WESTERN RIVER 



SKRZYNIA NA TOWM et.SS.Szt.2 




DESKA ZNAPiSEM cx.a.szt.3. 
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KONDYGNACJA —8 



Dnwit 



Na rutunkath kone/^gnacj i 
rHPkte*_il*m*Piu. pokazati 
w upreuaMttiu. 





tag biczkt c*.« 



K0NDYGNAC3A -I 



Liniq prtmruwano, zaxnaczon o 
parowych 



MEWNA_i 



W fym mimjaeu uttawic 




BARIERKA DOINA 



p*rtamkt v w(cint w ukonano 
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Modele historycznych okrftow wojennych 



Plany przedstawiaja pancemik ..Be- 
nedetto Brin" z 1913 r. 



7LISTOPADA 1901 roku wo- 
dowano we Wloszeeh paneer- 
nik ,, Benedetto Brin". Byta to 
druga j zarazem ostatnia jed- 
nostka z rozpoczete.i wfafinie serii 
pancernikdw typu „Regina Marghe- 
rita". Blizniaka ..Benedetto Brin", 
owa. wlasnie „Regina Marghcrita"' 
wodowano p61 roku wczeSniej - 
30 maja 1901. 

Oba pancerniki byly typowymi 
przedstawicielamj swej klasy. Na- 
wet to, ze dwa przednie kominy 
ustawSone byly obok siebie, nie by- 
lo czymS szczegdlnym w owych 
czasach. ! 

WypornoSe omawtenych jedno- 
stek wynosita 13 427 ton przy wy- 
miaraeh 130x23. 8x8,2 m. 28 ko- 
tl6w typu Belleville - Combustibile 
dost arc zalo pary do dwu maszyn 
parowych, o mocy 10 000 KM kaz- 
da. Dwie Sruby nadawaly jednost- 
kom szybkoSc 20 wez!6w. 

Artyleria Rl6wna to 4 dziaia An- 



WtOSKI 
pancernik 

saldo wz. 1901 o kalibrze 305 mm 
i dlugosci lufy 40 kalibrow, strze- 
lajace poeisklem o cieiarze 385 kG 
oraz 4 dziaia Ansaldo wz. 1897 ka- 
li bru 203 mm, o dlugogci 40 kalib- 
r6w. Uzbrojenie uzupelniaio 12 dzial 
152 mm (40 kalibr6w) typu Ansaldo 
wz. 1889, 20 dzial 76 mm (40 kalib- 
r6w) typu Ansaldo wz. 1889, 4 dzia- 
ia 47 mm i 4 wyrzutnie torped 
450 mm. 

Zaloga kazdego okretu skiadala 
sie z 37 oficer6w i 780 marynarzy. 



BUDOWA MODELU 

Model mozna wykonae w podzial- 
ce 1:200. Nadzwyezaj ciekawie pre- 
zetituje sie model w skali 1:400. 
Spoa6b wykonania pozostawiamy 
Warn — sugeriujac jednak uzycie 
klocka lipowego na kadtub. 



Jednostka malowana by la na ko- 
lor popielaty, ponizej KLW — czer- 
wonobrunatny. Poklady kryte byiy 
deskami — pozostawiamy wi?c na- 
turalny kolor drewna z zaznaczo- 
nymi liniaml desek. 

ADAM JONCA 




HOLOWNIK „H - 300" 
zbudowany we Wtosiecti 

We Wjdszech wg planow publi- 
kowanyeh w ..Mpdelarzu" wykona- 
ny zosital model holownika H-300, 
O precyzji, z jaka modelarze ei bu- 
duja, swoje modele, niech swiadcza 
zdjqcia. Plan generatny Jaolownika 
(nazwany „Gdansk") z opisem budo- 
wy i zdjeeiami model u zamieScU 
wloski miesiecznik AUTO MODEL 
LI. 
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W nr 10/1967 czampisma holenderskiego DE MODELBOVW Eft 
zamiexzczono plan', polskiego okretu szkolnego 1SKRA — zapo- 
wiadajqc jednocze&nl<e, ze model ten ma ukazai sie, w sprzedaiy 
w {ormie zestawu plastykowego do skladania. Zainteresowanym 
przypnminamy, ze plan ISKRY byl opubllkowany w 1961' r. w nr 2 
„Plan6w Modelarskich". 



ATigielski miesiccZTiik dla radiomodelarzy pt. kADIO CONTROL 
MODELS- Q ELECTRONICS zamieicll w nr 3/1968 rysunek 
(w trzech rzutach) naszego szybowca FOKA I jego zdjqcla czeici 
zestawu firmy GRAVPNER. W opiHe podkre&la sie wysokle war- 
toici tego szybowca jak rowntez zestawu bedtjceoo wiernq fcopig 
oryginalu. 



Milo nam donieii, ze znany w Polnce i za granicq, poputari/zQ- 
tor maiego lotnictwo i rakiet^lctiuo kol. Pawel Elsztein 2osta( 
powolany na czlonka podfcomisji modela rstwa rakietowego przy 
FAI, ktdrej przewodniczqcym jest p. Harry G. Stine z USA, 



CzechosJoiuacki mfeslcczntk MODELAR w nr 2/196& zamieicil 
obszernq i entuzjastyczna opinie o ksiazce inz. Janusza Wojcle- 
chowsMego pt. ZDALWE K1EROWAN1E MODELL Reeenzja su- 
geruje, ze ksiqzka ta jest najlepuzym dzlelem w swej dzledzlnie 
na sfcaie iwiat owa, Ontatnie zdanie napisone po polsfcti, brzmi: 
„Bcrd2o dobrze, panle Wojciebhowskl". Cieszymy nie razem 
z autorem! 



W wydanym w NRD czasopiimle lotniczym pt. AERO SPORT, 
posu-iziaja_cym wiele mlejxca tnodelorzom lotniczym w nr. 2/1962 
znajdtije sie obszernle potraktowany<- plan model u gumdwkl 

JarO'irzyka. 



I 

I 

I 



I 
I 
I 





24 



Nowosci techniczne w budowie modeli V » 
samochodow Wyczynowych 



PODCZAS mlstrzostw Poi- 
skl 1967 r„ w mudelach sa- 
mochodow wyczynowych, blo- 
racych udzlal w zawodach, 
zauwazono no we rozwla}zanla 
techniczne. Odnosity sie one 
jedynie do modeli hi. I (z ali- 
nikami do 1,5 cm' pojemnosci 
skokowej) oraz klasy IV (z 
silnikami do 10 cm 9 pojemn. 
skok.), 

Inne klasy modeli rep re - 
zentowaly rozwiaiania typo- 
we 1 powszechnte stosowane. 

W klasie I nowa. konstrukeje. za- 
demonstrowai model w^gierskl Ja- 
nosa Hadnagy (168 km/godz.) oraz 
model radziecki Olega Mastowa 
(155 km /god 2,). Oba modele mialy 
podobne rozwia.za(nia i zaopatrzone 
byly w silniki, skonstruowane przez 
wlasciciela, 

Wiadomo, ze modele klasy I s,\ 
nap^dzane silnikami o niewielkiei 
mocy — rzedu 0,28 KM przy 18 501 
obr/min, (Cox Tee Dee 09), przj 
podraiesieniu obrot6w za£ moc iel 
moze wzrosnqc gdzies do rzedu 0,i 
KM. Totez chcac uzyskat moiliwie 




najwiejssza. szybkoSc naleiy doklad- 
nie przemyfilec i opracowac szcze- 
goly budowy model u, zeby opory 
meehaniczne, opory toczenia i opo- 
ry powietrza obnizyd do minimum, 
W obu wspomnianych modelach 
zastosowano tego rodzaju rozwiq- 
zania. 

Rozpoczniemy od om6wienia kon- 
strukcji przedniej osi modeli. 
Przednie kola modelu obracaja, si? 
— przy zalozeniu, ze sredniea ko- 
la tocznego r6wna jest 55 mm i ze 
, nie be.da one miary po^Uzgu, przy 
szybkosci modelu 130 km/godz., z 
pr^dkoscia. 12540 obr/min., zas przy 
szybkoSci modelu 160 km/godz, — 
z predkoseia okolo 15430 obr/min, 

Obracaja.ee si§ kolo przednie z 
predJcosciq 15000 obr/min. pomimo 
swej lekkosci, nabiera wlasnosei 
zyroskopu — to zrsaezy, kolo obra- 
caja.ee sie. w ptaszczyinie A — A be.- 
dzie stawialo op6r przy skreceniu 
kola z plaszczyzny A — A w ptasz- 
ezyzne Bj — Bi lub Bj — B r Rysu- 
nek 1. 

Wlasclwosci zyroskopu moina to two 
spre wd7.lt. majqc do dyspozyeji rowfcr. 
WyJrnLjmy z wlflpttk rnweru przednie 
kolo i triumatat' w f-ekach koiU'e os- 

tof'0!>FS,*.f?5: 4.'196B 




kl — nadajmy kotu szybkl rueh obroto- 
wy. Sprobujmy teraz obraeajace sle 
kolo skreeld w Inna ptaszczyzne obro- 
tu. Stwlerdzimy, ie dla dokonania tego 
bsdzlemy musleli przytoiyfc n> koncach 
ofckl duia sit?. Im wieksze beda obroty 
kota, tym wUjksza stt^ trzeba b^dzie. 
przeIoiy6 na koficach oSkl, ieby spo- 
wodowai zmlane plaszczyzny obrotu 
kola. 

W przypadku wiec przedniej osi 
modelu, wykonanej ze stalowej 
blachy, ktorej ksztatt pokazany 
jest na rysunku 1, wzglednie oski 
wykonanej z okrqglego preta — tak 
zwanej p6toski wahajacej sie pod- 
czas podskoku kola dookola czopu 
umieszezonego blisko plaszczyzny 
Srodkowej modelu (rys, 2), mamy 
zawsze przy nier6wnym torze (pod- 
&kokach kola) skre.t plaszczyzny 
obracaj^cego si^ kola z plaszczyzny 
A — A do plaszczyzny B t — Bt lub 
Bj — B t . Zeby skre.ci6 obraeajsee 
si^ kolo z plaszczyzny A — A, trzeba 
be^zip przylozyc sile. do oSki kola 
i to tym wi^ksza., im wi^ksze b^da 
Jego obroty. Przylozenie tej sity na 
dla zmiany skr^tu kola w inn^ 
gtaiizczyzne obrotu wywota zwi^k- 
szenle opordw na loiysku tocznym, 




Ry*5 

na ktdrym osadzone jest koto. Po- 
wstan^ sity boczne przenoszone 
przez lozysko i zwiiskszaja.ee op6r 
toczenia sie. kola, Celem wie.c utiik- 
niecia tych dodatkowych opor6w, 
wyst^puj^cych w loiysku kola, mu- 
simy rozwia.za6 przednia, os w ten 
sposob, zeby kolo pod czas podsko- 
k6w nle zmienialo plaszczyzny ob- 
rotu A — A. 

Najprostsze rozwuqzanie takiej 
oski pokazane jest na rys. 3. 

Biora,c pod uwage. powyzsze wy- 
jasnienia stwierdzamy, ie do mo- 
dell, zaopatrzonych w staby silnik 
(klasa I) nle powirmiimy stosowac 
ani oski podanej na rys. 1, ani po- 
kazane j na rys. 2, lecz tylko wy- 
konane z blachy stalowej, nadaj^c 
im ksztalt wg rys. 3. 

Tego wta#nie rodzaju oiki byly 
zas toso wane we wspomnianych mo- 
delach, we.gierskim i radzieckim, 
klasy I. • 

Druga, ciekawostka w tych mo- 
delach byl sposob wahliwego za- 
mocowania obudowy przektadni 
g!6wnej. 

(e. (I. na sir 26) 

2$ 




przy przenos2enlu moment u obrotowe- 
go z kola zamachowego na zablerak, 
rizle,kl zmnlejszeniu wlclkoict plaszczyzn 
stykn czijsci w,sp61pracuJacych (rys. «), 
* prz^glo to Jest zarazem tat we do wy- 
konania. 

Koniec zabieraka, od strony liola 
zamachowego, uksztaltowano w for- 
mie cylindryeznej tulejki, w kt6rej 
prostopadle do osi wywiercono 
otw6r. Polozenie otworu dobrano 
tak, zeby plaszczyzna styku byla 
jak najmniejsza (oparcie na dlu- 
gosci 1 do 1,5 mm) — cze«6 „1" na 
rys. fi. 

W rozciecie tulejki wchodzi pta- 
sko 6de.ty czop (czesc „2"), moco- 
wany odpowiednio do kola iama- 
chowego. Dzi^ki temu rozwiazaniu 
podczas przenoszenia momentu ob- 
rotowego wystepuja w polaczeniu 
niewietkic opory tarcia, a wi?c i 
niewielkie straty mocy. 

I jak najczeiciej sic robi — dla 
zmniejszenia opor6w powietrza 
przez zmniejszenie przekroju czo- 
toweKO modelu — boon* po- 



ny przez Peter a Gutsona, mla! 
trzykanalowe przeplukanie zwrotne, 
pray czytn kanaly zoataly tak ulo- 
zone, by okno wydechowe skiero- 
wane bylo do tylvi mod el u (w kie- 
runku odwrotnym do kierunku jaz- 
dy). Takie ustawienie kierunku wy- 
lotu spalin pozwolilo na zastosowa- 
nie rury rezonansowej, ulozonej w 
ptaszczyznie pionowej wzdluznej 
modelu (rys. 8). 

O wiasciwosciach rury rezonan- 
sowej, jej zaletach dotyezaeych 
podniesienia mocy silnika oraz za- 
lozeniach konstrukcy j ny cb m6wi 
artykul Andrzeja Rachwala w nu- 
rnerze 10/67 „Modelarza" (pai- 
dziernik 1967 r.). 

Zrozumiale, ze zastosowanie rury 
rezonansowej wplynelo na ksztalt 
samego modelu (rys. 9). 

W 19SB r. na mistrzostwach Eu- 
ro py w Haraioverze podobne roz- 
wiazanie silnika o pojemnosci sko- 
kowej 10 cm" wlasnej konstrukcy. 
wraz z rura rezonansowsj zade- 







(c. d. ze sir, 3S) 

W normalnym wykonaniu obudo- 
wa przekladni gi6wnej waha sie. 
dookola czop6w „1", umocowanych 
w dolnej cze^ci kadluba modelu — 
rys. 4. Tego rodz&ju rozwiazania 
najezesclej stosuje sie w modelach 
wszystkich klas. 

W obu omawianych modelach, zamiast 
rzop6w, zastoaowaiio prnatokatne piyt- 
kl z blachy utalowe] zamocowane za 
pomoca irubek t JertneJ strony do wy- 
stopow obudowy przekladni g!6wnej. a 
z nxugloj strony do nucllcwkow dolnej 
cxeacl kadluba (rys. S). Roiwlazanie to 
Jest procte 1 ze wzgledu na niewielkie 
sity wystepuj^ce w polaezeniu — zu- 
potnle wystarczajaee. 

Pray tym polaczoniu — tylna cze66 
obudowy przekladni gl6wnej podparta 
Jest na iplral nycb apretynach (resorowa- 
na). 

Trzceia. ciekawiistk^ teclmicziia bylo 
rozwlazanie sprveghi kolnwego. Pozwo- 
lilo on i) na zmntejszrnic oporAw tarcia 



wierzchnie (prawa i lewa) ozebro- 
wania cylindra silnika zostaly spi- 
lowane. Dzi^ki temu wiciyczka 
oslaniajaca silnik mogla bye WQi- 
sza. 

Na fotografii (rys. 7) pokazany 
jest omawiany powyzej model we,- 
gierski klasy I. 

Clekawc rozwiazania napedu, picrw- 
siy raz zaobscrwowane na torze w Po- 
znanlu. prezentowat model wculerxkt 
klasy IV wykonany przez Peter* Out> 
non a. 

W modelu tym zawleszenle osl przed- 
ntej oraz konstrukeja cze£cl przenosiza- 
cyclt moment obrotowy z WMti ffllntka 
na kola nap^dowe mlaly rozwia^n 1 " 
typowu, powszechnle stosowane, Nowoi- 
cla natomtast byl nowy upoxob przeptu- 
kania cyllndra stlnlka oraz zastosowa- 
nie rury rezonansowej. 

Silnik o pojemnosci skokowej 
10 cm', zaprojektowany i wykona- 



monstrowal model klasy IV — Ce- 
lestinc Durana (Franc ja), 

Celem por6wnania obu rozwiazaft 
zl^czam zd jQcie tego modelu (rys, 10). 

Modelarzy, k tor veil Interesujr 
konntrukcja I budowa dlnlka a 
pojemnoicl akok. Id cm 1 , przy*to- 
lowaneKo do wbi)dowuu> rury 
rezonanaowej, odaylam do czaso- 
pisma f rune uikJ ego „Modele Ma- 
gazine" nr 189 — Octobre l»M r., 
ktflre zamletcDo opli buflowy all- 
olka konitrukeji Durana pod ty- 
tulem: „Vn moteur ientatlonnrl 
— If Duran DC It". 

Na mlitrzDitwach PotikJ 1M1 r. 
pacleszaJacym faktem byl start 
duzej llczby model! dla poczal- 
kujacych (mlodaleiowych) z na- 
pe d em na srnlgto — klasy VS 
(31 mod Hp), przy cxyra rklpa 
wroclawaka udowodnlta, ie tego 
typu modcle molna budowad nlf 
majac do lego tpecjalnrgo <loru. 

JAN CZARNECKI 
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MODEl^RZ 419*8 



mam 



czolg szybki 



W: 



POLOWIE lat trzydziestych 
powstala w Wielkiej Brytanii 
koncepcja budowy tzw. czol- 
g6w szybkich (lub krazowni- 
ezych), przeznaczonych do 
wykonywania samodzielnych zadan 
operacyjnych w ramach wielkich 
z w La zk 6 w pancernych. Pierwsze 
czolg i tej klasy zbudowano w la- 
tach 1935/1936, byly to wozy nazwa- 
ne Cruiser Tank Mk. I i Mk. II 
(A 9 i A 10). Kledy w tym samym 
czasie many angielski teoretyk 
paneerny, pulkownik Martel, za- 
poznal sie na dwiezeniaeh pod 
Minskiem i Kljowem z radziecki- 
mi czolgami kotowo-gasienicowymi 
BT*), budowe nastepnych angiel- 
skich ezolgdw szybkich postano- 
wiono oprze6 na podobnej kon- 
strukcji. Kolejne wozy angielskle 
Cruiser Tank Mk. Ill I Mk. IV 
(A 13), wzorowane na amerykan- 
skim czotgu Christie, zbudowano 
W latach 1937/1938. Na rok 1940 za- 
planowano natomiast budowe nie- 
co eiezszego wozu. Poniewaz pro- 
totypy A 14 i A 16 nie spehiily 
podkladanych nadziei, zaprojekto- 
wano jeszcze jeden model A 15, 
s konstruo wany w zakladach kon- 
cernu Nuffield Mechanization Ltd., 
a stanowiacy dalszy etap rozwoju 
wozu A 13. Czolg ten przyjeto do 
uzbrojenia armii jako Cruiser Tank 
Mk. VI „Crusader". Prototyp ezol- 
gu przeszedl pr6by w lipcu 1939 
roku, a pierwsze seryjne wozy po- 
czely wychodzit z fabryk w listo- 
padzie 1940 r. Czolg wszedl do 
akcji bo jo we j po raz pierwszy w 
czerwcu 1941 r. w Afryce P6tnoc- 
nej pod m. Fort Capuzzo. Od tego 
czasu stopniowo stal sie, podstawo- 
wym sprzetem brytyjskich pulk6w 
pancernych na najblizsze dwa lata. 

Znane byly nastepujace wersje 
czolgu: „Crusader I", „Crusader 
IA", ..Crusader I CS", „Crusader II", 

•) Plany tego ™>iku znmtest-lIiKmy w 
nuniHM 11 "17, 




..crusader' 



„Crusader II CS" i ..Crusader III". 
Modele „Crusader I 1 II" (rys. 1) 
uzbrojone w armate. 40 mm (2-fun- 
towa,), r6znily si? nieznacznie cle- 
zarem, gruboscia opancerzenia * i 
pewnymi detalami konstrukeyjny- 
mi. Ostatnde serie wozu „ Crusa- 
der II" pozbawione byly przedniej 
wiezyczki z karabinem maszyno- 
wym, r6inily sie. takze oslona pan- 
cerna, jarzma armaty. Czolgi pierw- 
szy ch serii miaty oslone pokazana 
na rys. 4 (z armata 40 mm), na- 
stepne — jak na rys. 1 i S 
Wersje „CS" byly to tzw. czolgi 
wsparcia uzbrojone w haubice ka- 
llbru 76,2 mm. 

W kortcu 1941 roku opracowano 
nowy model „Crusadera III", uzbro- 
jony w armate 57 mm (6-funtowa), 
umieszczona, w zmodernizowanej 
wieiy (rys, 4), bez przedniej wie- 
zyczki z karabinem maszynowym 
oraz z pewnymi zmianaml kadluba 
(rys. 2 I 8). KonieeznoS6 tej zmiany 
podyktowana zostaia wynikami 
walk w Afryce Pdlnocnej, gdzie 
okazalo sie., ze arrnata 40 mm nie 
jest w stanie przebid pancerza 
nowszych modeli ezolgdw PzKpfw 
III i IV, kt6re otrzymaly oddzialy 
gen. Rommla, Ponadto czolgi nie- 
mieckie wyposazono w dzlala o 
lepszych osia.gach balistycznych i 
wiekszym zasieju ognia skuteczne- 
go. Nowy wariant wozu „Crusa- 
der III" wszedl do boju w maju 



1942 roku. Modemizacja nie byla 
zbyt skuteczna na dtuzszy ok res 
czasu, wobec czego konstruktorzy 
angielscy zmuszeni zostali do szyb- 
kiego zaprojektowania nowych ty- 
p6w czolg6w. 

Od k otic a roku 1042 podwozie 
czolgu „Crusader III" pocz^to wy- 
korzystywat do budowy tzw. czol- 
g6w przeclwlotniczych (Anti Air- 
craft Tanks) — przeclwlotniczych 
dzial samobieznych przeznaczonych 
do ochrony kolumn czolg6w i wojsk 
zmechanizowanych przed atakami 
lotnictwa mysliwskiego i szturmo- 
wego. Pierwszy model takiego dzia- 
ta „Crusader III A A Mk. I" uzbro- 
jony byl w pojedyncza armate 
40 mm, naste.pne „Crusader III AA 
Mk. I i Mk, II" (jego wieza przed- 
stawiona jest na rysunku 5) mialy 
podw6jnie sprzezone ■ armaty auto- 
matyczne 20 mm Oerlikon lub Pol- 
sten (konstrukcji polskich inzynie- 
row przebywajqcych w Wielkiej 
Brytanii). Oba ostatnie modele r6z- 
nity si? od siebie tylko wewnetrz- 
nymi detalami. 

Od poiowy 1943 roku czolgi „Cru- 
sader" poczeto wycofywat z linii 
jako wozy juz przestarzale o nie- 
pelnej wartosci bojowej, zastepujac 
je nowszym sprz^tem pancernym — 
g tow nie pochodzenia amerykanskie- 
go. Istniejace jeszcze c»olgi uzy wa- 
ne byly do szkolenia, jako ciagniki 
opancerzone dla dzial przeciwpan- 
cernych 76,2 mm i jako podwozia 
dla przeclwlotniczych dzial samo- 
bieznych. 

..Crusader", mimo ze niewqtpli- 
wie szybki i zwrotny, byl czolgiem 
(c.it. na atr. SO) 
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(itokoAcfnta za itr. t?) 

stosunkowo si a bo uzbrojonym i 
opancerzonym. Te wady starano 
sie. usunqf przez przezbrojenie 
i zwlekszenie grubosci pancerza. 
Niewiele to jednak pomoglo, gdyz 
sama konstrukeja wozu by la nie- 
dopracowana i r> i esprawd zona; w 
czasie walk zalogi niejednokrotnde 
uskarzaly sic. na szereg usterek 
I defoktfiw technicznych, unieru- 
chamtajacych czolgi na polu bitwy, 
W latach 1839 — 1943 koncern Nuf- 
field Mechanization, wspdjpracujac 
z dziewiecioma gtfiwnymi firmami 
kooperuja_eymt, wyprodukowal ok, 
5300 czolgow ..Crusader" wszystkkh 
wersji. Zasadnlcza konstrukeja tych 
czolgow nie ulegla powazniejszej 
zmiartie, r6iniiy sie. one natomiasl 
detalami oraz szczegolami wyposa- 
ienia, co pokazujemy na rysun- 
kach 1, 3 1 6, 

Zolnierze polskich sll zbrojnych 
na Zachodzie zetkneJi sie. z ezolga- 
ml ( ,Crusader" w roku 1941. Jako 
pierwszy, nleliczne woZy tego typu 
ctrzymal dywizjon, p6zniej pulk 
rozpoznawczy Samodzielnej Bryga- 
dy Karpackiej, kt6ra brala udziai 
w walkach pod Tobrukiem i Gazela. 
w laWeh 1941—1942. Od konea ro- 



..crusader" 



ku 1942 czolgi „Crusader" wprowa- 
dzono r6wniez do wyposaiemia od- 
dzia!6w pane ern yen 1 Korpusu 
PSZ, stacjonujaeych w Wielkiej 
BrytanJi. Frawie do polowy 1944 r. 
czolgi „Crusader II 1 III" byly 
podstawowym sprzetem wiekszosci 
pulkow pancemych, na kt6rym 
szkolili sie polscy czolgisci. Przed 
wyruszeniem na kantynent europej- 
skl wozy te wyeofano zastepujac 
je angielskiml „CromwelIarni" oraz 
amerykanskiml „Stuartami" i „Sher- 
manaml". W wersji przeciwlotni- 
czej („AA") czolgi „ Crusader" za- 
chowano jedynie w pododdzialach 
ochrony sztabu 1 Dywizji Pan c er- 
ne j. Na planie, kt6ry zamieszczamy 
obok, czolg „ Crusader" nosi nume- 
ry i znaki taktyczne 1 putku pan- 
cernego. Czolg pom a low any by I na 
kolor ol i wkowozi elony , gumowe 
bandaze k61 nosnych byly koloru 



czarnego, gasienice mialy natural- 
ny kolor staJi. Trbjkat na wiezy 
oraz numery serii biale, litery „PL" 
ezarne na bialym tie. Znak dywizji 
czarny na tie pomaranezowym, nu- 
mer putku „51" biaty na tie czer- 
wonym, proporczyk na antenie 
czarno-±6tty (czarny u g6ry) z wa- 
skim paseczkiem koloru ezerwone- 
go miedzy obu pol6wkami. 

Dane taktyczno-techrjiczne 
czotgu ,, Crusader II": cleiar 
19 ton, zaloga 4 — 5 iudzi, 
uzbrojenle 1 armata 40 mm 
1 2 — 3 karabiny maszynowe 
7,92 mm Besa, pancerz nlto- 
wany z ptyt walcowanych 
grubosci — kadtub: przod 
20 — 30 mm (mlejscaml do 47 
mm), bokl 1 tyl 30 mm, gdra 
8 — 25 mm, dno 8 mm; wieie: 
przod 40 — 47 mm, bold 1 tyl 
30 mm, tyl 26 mm, gor* 10 
mm; naped — silnlk gaznt- 
kowy V-12-cyllndrowy Nuf- 
field Liberty Mk. II mocy 
340 KM przy 1500 obr/mln., 
cblodzony cfecza.; wymlary — 
dtujjosc 620 cm, szerokosc 265 
cm, wysokosfi 220 cm, prze- 
Swlt 48 cm; ost^gl — szyb- 
kosc makgymalna po drodze 
42 km/godz,, zaste.g po drodze 
340 km, pokonywane prze- 
szkody — wznlesienla 30*, ro- 
wy szerokoscl 220—240 cm, 
tetany wysoko&ci 75—80 cm, 
brody gtebokoscl 100 cm. 
Czolg ,, Crusader III" — tie- 
iar 19,7 ton, tatoga 3 ludzl, 
uzbrojenle 1 armata 57 mm 
t 1 karabin maszynowy 7,92 
mm Besa; pancerz pogrubio- 
ny mlejscaml do 52 mm; wy- 
mlary — dtugosc z dzlalem 
do przodu 629 cm, wysokosc 
224 cm, tnne dane Jak dla 
model u poprzednlego, 

JANUSZ MAGNUSKI 



SWIATA w 



NRD-owskL mieslecznlk 
^ DBR MODELEISBNBAH- 

IHt^B I/k . . . NER aamleicll w nr 1/1968 
■SS 1/ I) A 1 1 | ncz«i6lowy re«u!amlD XV 
"IVHfAl \J juhileuazxnvej nrf^dttyna- 
^^BBB * rodowej wystnwy mode. 

jksbs l»r»twa kolejowego. 
" £6 iSlK^k ! Tegorocina wyitawa od' 
bfdue iie w czerweu br. 
w Dreinle. Tieit regula> 
minu jest prawie Identyci- 
na ■ tretcU regulamJnu 
Impreiy organiiowanej w 
1867 r., w CiMhof lowacji, 
Adies wyjylkowy mod«li 

bntmls 

DEUTSCHER MODELLEISENBAHN- VERB AND, Be- 
lirkvorstand Dreidon, Mi Dresden, Ammotutraasc 1, 
Termln doilarezenla modell uplywa l».V.im r. 

• • • • 
Od atycrola 196* r. wychodzi w NRD nowe czaao- 

plsmo pt. DDH-VERKHF.R. FCkTmat A4, objetoie 
« ationJce. Cz^ac obj^toict jeat przeznaczona dla 
madelaray kolejowych. Moga. tez Ich zalntereiowat " 
llcane zdjecla poJaxdOw, wykonane na dobrym pa- 
pierze oraz rubryka: Mledzynarodowy przeglad po- 

Bulganki mleslecznik MALI KONS TRUSTOR za- 
mletcil w nr u'»l plan model u aamochodu z napg- 
dem tmiglowym. Nie byloby w tym nlc diiwnego, 
gdyby nie fakt, it wygUd karcneril tego model u 
Jeat zblliony do wygl^du prawdaiwega samoehodu, 
eo robi przyjemne wraienie. 

Mytl te dedykujemy naszym modelarxom iamo- 
ihodowym. 

• " * 

Urformator FEMA, w yd any w styczniu 1»«» r„ i»- 
miescit lute Mittrzdw Europy Modeiantwa Samo- 
cbodowego od ISM do 1981 t. Wynlka i niej, le az 
a rary ten tytul zdobyl szwed Arne ZetterttrOm, 
nait^pnle Kurt Zahnd ze Szwajcarii _ s-krotnie, 
t-aazlo Aswr — Weary — S-krotnle, Laizlo Buruts — 
w^gry — 4-krolnlr f po tray raxy J. Cook, E. Sa-' 
lamon i J, E. Falk. 
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(dokoAcrenie ze Hr. is) 

Polskie rlyWiajony w Wielkiej 
Brytanii z reguiy rnalowaly nie- 
wielkie szachownice na przodzie 
kadluba. W pocz^tkowym okresie. 
eelem unikniQcia niepctrozumieti, 
umieszczano niekiedy pod szachow- 
nice napis POLAND. 

Podobnie jak dywizjony w Wiel- 
kiej Brytanii, tak i jednostki Lu- 
ttewego Lotnlctwa PoLskiego po- 
wstale w Zwi^zku Hadzieckim w 
okresie dzialan wojennych opr6cz 
radzieckich znak 6 w rozpoznawczych 
posladaly z przodu kadluba lub w 
okoljcy kabtay pi lota bialo-czerwo- 
ne szachownice, 

Po wojnie w ludowym Lotnictwie 
Polskim nie zmieniony pozostal 
uklad szachownicy, ale zaniechano 
malcwania odznak na girnych po- 
wierzehniach plat6w, umieszczajac 
je jedynie na tylnych cze^ach ka- 
dluba i statecznlku kierunkowym. 

Uzasadnione to by to daieniem 
do zapewnienfa moillwJe tiajlepsze- 
go maskowania sie. samolotdw na 
tie ziemi, Obecnie wzgledy te przy 
riowoczesnyeh srodkach wykrywa- 
nia nie maj^ wiekszego znaczenia — 
jednakze sposob malowania zostal 
zachowany jui jako tradyeja. 

ERYK FALCMAN 



„SAMOLOT W SOSIE 
WtASNYM" 

Pod takim tytulem ukazala sie, 
ksiazka napisana przez dwoch auto- 
r6w — naszego kolege redakcyjne- 
go Andrzeja Mroczka i Henryka 
Zwirks, syna znanego przedwojen- 
nego pilota. 

Pozyeja ta na pewno zainteresuje 
niejednego mlodego Czytelnika. Do- 
wie si^ on z niej wiele o mo- 
delarstwie lotniczym, samolotach 
bojowych, sportowych, szybowcach, 
zwyczajach lotniczych i historii oraz 
o ludziach, ktorzy rozslawili pol- 
skie skrzydla. Ksiaika ma forms 
gawed, doskonala dla mlodziezy w 
wieku od 10 do 14 lat. 

Ksiaike t$ szczegblnie polecamy 
miodym, kt6rzy z lotnictwem spo- 
tykaja. sis po raz pierwszy. 

Na marginesie nalezy nadmieni6, 
ze nlezbyt dobrue wydrukowano 
zdjscia oraz zbyt zmniejszono ilu- nr 
stracje, przez co stracily one na 
ezytelnoscl. 

AndneJ Mroesek — Henryk 
Zwlrko, „Samolot w sosie wlas- 
nym". Inatytut Wydawniczy Pax 
1967, Naklad 30 000 egzemplariy, 
Format 10X18 cm. Cena 20 at. 




Samolot 




W MIZE 25 ..PLANOW MODEL ARSKICH" 

Znany naszym Czytelnikom Wieslaw .lakubowski skonstruow&l trzy 
nowe modele zboczowe sterowane present raagnetycznym, ktorym nadat 
nazwe. „Kobra", „Boa" 1 „Pyton". Szczegolowe plany tych modeli opu- 
bllkowane zoatana. w nne 25 „PM ". 



Na zdjeciu „Pyton" 



W SOSE WLASNYM 



JODELARZ 1 ' pomaga... 



J, Czesna — Kapsuka*, ul. Cwirkos 1, 
Utewska SRR, pregnle prowadzl* kores. 
pondencje z modelarzaml polsklml. 
Janusz Ci»iow»kl — Krakow — Nowa 
II ii (a, Os. Sp6tdzielc» 11/13, poszukuje 
4 ..Planow Modelarsklch" z ryiun- 
kaml samolotu „Jak SP" oraz Innych Ba- 
rn olotow 7. II wojny iwiatowe). 
Jacek Oryi — wuinwa, ul. Czeite- 
chowika 21 m. 12, poslada do odstapte- 
nla rocznlkl INK 98 1 87 ..Malego Mode- 
la rza" oraz wiele lutnych numerow 
I tych lat, Poszukuje nr 2 1 a/lSSU, 

2, 3, 9 1958, 1/1961, 7, 8, 9/1983 1 I, 7, 

n fit „ Ma lego Mode la rza". 
M. S vol in (I a — Stdllite ID, wyb. Ul "t. 
Prostijov, CSSR, poszukuje nr 5 I 11 
„Plan6w Modelarsklch", w zamian zn 
plany wydawane w Czechoslowacjl. 
viikoiaj Chyl — Grzmiaca, paw. Szczo- 
clnek, woj. koszaliAskie, poszukuje nr 
3/19S7 „Modelarza", n-row 8, », 12/1057 
i 5/1 98 1 roles. „Morze>\ planow modelar- 
sklch na swiatlokoplt ORF ,,Gryf" oral 
statku „Lllla Weneda", placac gotOwkg 
lub wymlenlajqc na zagranlczne plany 
modelarskle 1 czasoplsma. Odsta.pl poje- 
dyrtcze numery ..Modelarza" z lat IMS, 
1987. 

Stanlataw Meui — Soanowlec, ul. Pro- 
tta 2, poslada do odstaplenla r6zne pol- 
sklt 1 zagranlczne kslqzkl, czasoplsma 
1 innc publlkacje o tematyce lotniczpj 
1 modelarsklej oraz szereg wydawnlctw 
technlcznych. Zalnteresowanym moze 
wysla* wykaz wydawnlctw po otrzy- 
maniu znaczka pocztowego. 
Jdzef Krupti — Wroclaw, ul. Traugutta 
is r.:o. poszukuje karteru do silnika 
„&tii'.i;sser" o po]. S,S cm. Naleznou£ 
ureguluje gntOwka, wzgl'^dnic materla- 
taml mortelarskiml. 

Tadeutz Zacbaxewlea — Blalyatok-sta- 
roilelce, ul, W roc taws ka 21, zamlenl 
„Malego Models rza" nr 5 1 12/87, „Mo- 
rze" nr 11, 1I/M4-44S 1 ..Mortrtarza" 8/80 



Fot. W. Werner 



oraz 4. s, f, 10/S7 za „Malego Modela- 
rza" 12/1980 1 8/1989. 
Jerzy Pablan — Ml*ch6w, ul. Sz.pl lain a 
8/13, poszukuje cz^sci do kolejek HO 

1 TT. Poslada do odsta.plenta „Modela- 
rza" z lat 1957 1 1989 oraz sllnik Jena 

2 cm*. 

Andrzpj Kozlot — KrakAw 29, Of. S zk ni- 
ne 23/14, poszukuje naEt^pu}a.cych nu- 
merow ., Matego Modeiarza" : 1/57, 3, 8, 
9, 11 /SB, 6, 10/59, 4, a, 13/89, 1, 4, 8, 8, 10, 
12/91 4/62, 1, 2, 8, 10/83, 1. 10, 12/64. 8, S, 
11 /SS, 3, 3/87), w zamian odsta.pl kslaikl 
„lnformator malej technlki — samolo- 
ty" W. Schiera, „KoleJe mlnlaturowe" 
— J. K. JankowSklego, „Budu]emy ka- 
Jak P-17" — Pluclnsklego, ..zdalne 
sterowanlc modell kolowych, ptywaja,* 
cych, latajqeych" — Wojclechowsklego 
I Kosaka oraz numery „Modelarza" 
19S7— 1987, lub plany szkutnlcze: taglow- 
c&w, krqlownlkdw, lodotamaczy. Mote 
zplaclc gtOwka, wzglednle odstapl ,.Ty- 
grysy" 1 ..Mtodego Technlka". 
GTZagofz Nltsehke — Gdynia 9, ul. 
C/rrwonvch KnaynierAw 133/1, poszuku- 
ie ksiazkl J. "Wojclechowsklego „Jak 
zbudowae radlem Kierowany model sa- 
molotu, statku 1 samnchodu". 
Marek Kedzlerowakl — Lfidi, ul. Piotr- 
kowaka 9B/4S, poszukuje Mlnlatury m«r- 
sklej nr 1 pt. „B6J o wyspy mglet" 
z serll „Eplzody z II wojny Swlatowej 
na morzu". W zamian mole dad plany 
czolgu „Rudy" I Inne modele kwrto- 
nowe. 

Wlodzimierz Macudzlnski — Stratzdwek, 
p-ta Eomorzany Fabryczne, pow. K«lo,. 
poslada Japonskl sllnlk pet OS o po]. 
1,3 cm b zaptonie zarowyro, ktOry wy- 
mlenl na dwa sllnlkt Zeiss 3,5 cm samo- 
zaplonowe, 

Mlrojiaw Szadlk — Katowice, ul. Slo- 
ws ckl ego 19/8, poslada do odsta.plenia 
kolejke. „Plko" <rozstaw szyn 16 mm) 
w bardzo dobrym stanle. Cena 1 100 zi 
bez i r an sf or ma tor a 1 1 509 zl z irans- 
formatorem. Koiejka skleda sle z 1 
elektrowozu, 3 wagonOw osobowych, 4 
towarowych, przeJazdOw, punktOw 
iwletlnycli, sygnallzacjl, rozJazdOw i 
wlelu lnnych nqsci. 



MIEStEjCZNIK 

MODELARZY 
KOtOWYCH 
LOTNICZYCH, 
OKRtjTOWYCH, 
I RAKIETOWYCH 

CZASOPISMO ZALECONB DLA 
B1BLIOTEK 8ZKOL LICEALNTCII 
1'ISMKM M1NISTERSTWA OSWIA- 
TV NR PO/a-30S15T Z DN. 21 
MARC A 1957 R. 



WYDAJE ZARZA.D GLOWNY LIGI OBRONY KRAJU 

Kedaguje Koleglum w (kladzle; Bogdan gahrysiak, Jan MARCZAK, AndrzeJ 
MROCZEK, Kazlmlerz PAJEK (red. tech.), Marian ROZWENC, Stefan SMOLIS 
(sektetarz redakejt), mgr In*. Bohdan W^GHZYN, mgr Zenon ZATORSKI (re- 
ds kt or naczelny). Adrei redakcjl; Wargzawa ul. Choctmtka 14, tel. 43-11-31 wew. 75. 
Prenunwrato na kra) priyjmuja. urzedy pocztowe, Ustonosze oraz oddzlaty 1 de- 
legatary „Ruchu". Moina rOwniez dokonywad wptat na konto PKO Nr 1-8-100020 — 
Centrala Kolportatu Prasy 1 Wydawnlctw „Ruch" Warszawa, ul. Wronla 23. 
Prenumeraty przyjmowane sa. do IS dnla mlesiqca poprzedza]acea:n okres prenu- 
raeraty. Cena prenumeraty : kwartalnle — zt 11,50, potroeznle — if 17.—, rocznie — 
zl M.— . Pranumerat* na zagranlce, ktdra Jest a U% drotiza — przyjmuje Bluro 
Kolportazu Wydawnlctw Zagranlcznych „Ruch", Warszawa. ul. Wronla 13, 
tel. 20-46-33, konto PKO NT 1-6-100024. Kgzemplarzc numerow zdezaktuallzowanych 
mozna nabywa* w Punkcle Wyaytkowym Prasy ArchlwalneJ ,Jtuch", Warszawa, 
ul. Nowomltjska 13/lT, na mlejscu lut) na zamOwlenle za zallczeniem pocztowym. 
Pnedruk doiwolooy tyiko xa podantam zrfidta. Druk, Wojsk, Zakl. Graf. W-wa. 
Zara. 455S. Naklud ItfOO egz, N-74. 
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